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Dieses Dokument beinhaltet Teil 2 der Fragen, die Zuschauer*innen wahrend der
Infoveranstaltung zur Tram Nordtangente am 13.05.2022 gestellt haben. Sie werden soweit
wie moglich und nach Themen sortiert zusammenfassend beantwortet.

Inhalt der Infoveranstaltung war der Planungsabschnitt 1 der Tram Nordtangente vom
Elisabethplatz durch die Franz-Joseph- und Leopoldstral3e zur Minchner Freiheit. Bitte
beachten Sie auch: Der komplette Mitschnitt der Sendung ist auf unserer Projektseite
www.mvg.de/tnt abrufbar. Dort steht auch die Prasentation zur Verfligung.

Planungsfragen zum Streckenverlauf

Haltestelle Munchner Freiheit

Warum halt die Trambahn nicht unter oder an dem griinen Dach?

¢ Wie kann die Trambahn naher an das griine Dach an der Minchner Freiheit
heranriicken? Ich méchte im Trockenen aussteigen.

e Ist dann Umsteigen zwischen U-Bahn und Tram-Durchgangshaltestelle an der Minchner
Freiheit nur mit Querung von Autospuren maéglich?

o Wieso kein Anschluss der Tram gen Norden an der Mi. Fr. an die Schleife, sodass
Fahrgaste auch kiinftig von der bisherigen Wetterschutzanlage profitieren kbnnen?

e Zur neuen Trambahnhaltestelle an der Miinchner Freiheit missen alle Passanten*innen
zukUnftig Uber die StralRe zutreten; Zugang zur U-Bahn gibt es nicht (mehr)?

o Wieso wird die Haltestelle Minchner Freiheit nicht genutzt? Ware sonst Verschwendung!
Die bisherige Haltestelle fur die ein-/aussteigenden Fahrgaste sicherer.

¢ Kann die Tram von der Elisabethstralle auf die Herzogstralte verschoben werden?
Vorteile: Trambahndach an der Miinchner Freiheit nutzen, Leopoldstralie nur kreuzen

Die Wendeschleife unter dem Dach an der Minchner Freiheit soll kiinftig nur noch flr
Wendefahrten der Tram aus Norden (mit Ruckfahrt nach Norden) genutzt werden, also im
Stoérungs- und Umleitungsfall. Weiterhin halten dort mehrere Buslinien.

Ein Halt unter dem Dach wurde in der Planung nicht vorgesehen, weil kiinftig bis zu 56 Meter
lange Zlge eingesetzt werden sollen. Fur Strallenbahnen in dieser Gré3enordnung ist der
Bahnsteig unter dem Dach an der Minchner Freiheit nicht lang genug und nicht erweiterbar.

Um den stadtauswartigen Bahnsteig in der Leopoldstrale zu erreichen, muss nach
bisherigem Planungsstand die Stral’e an der Ampel Uberquert werden. Stadteinwarts ist ein
Umsteigen ohne StralRenquerung maglich.

Im Zusammenhang mit der Durchgangshaltestelle konnen die Buspositionen an der
Mianchner Freiheit neu geordnet und optimiert werden, so dass die Knotenbelastung sich
deutlich reduziert. Zudem sind Verbesserungen bei der Radwegfuhrung mdglich.
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Eine Tramstrecke durch die Herzogstral3e wurde bereits geprift (u.a. im Rahmen der Tram
Parkstadt Schwabing) und verworfen. Die Fihrung durch die Franz-Joseph-Stralie ist die
direkte und konsequente Weiterfuhrung der Strecke aus dem Englischen Garten und bietet
die kurzeste Verbindung sowohl auf die Barer Stral3e in Richtung Innenstadt wie zum
Kurfurstenplatz und weiter Richtung Westen.

¢ Kriegt die Tram an Kreuzung Ungerer-/Leopoldstrae endlich eigene Fahrspur Richtung
Munchner Freiheit? Da soll ja kinftig die Dosierung fur MIV sein

¢ Heute steht die Tram 23 Richtung Minchner Freiheit an der Ungererstralle haufig durch
Abbieger im Stau. Kann man das im Rahmen des Projekts verbessern?

Im Bereich Ungererstral’e andert sich nichts an der Gleislage. Diese Stelle befindet sich
aulRerhalb des Projekts.

LeopoldstralRe

e Vor Jahren wurde erkannt, dass Busspuren in Seitenlage ungeeignet fiir OV sind. Was
sind Erkenntnisse, dass nun eine Tram diesen Stéranlassen ausgesetzt werden

e (Wo) Sind die Daten fur die Belastung der Leopoldstr. &ffentlich einsehbar? Welche
Nachteile hatte ein eigener Bahnkdrper? Mischverkehr dort ist unverstandlich.

¢ Aus stadtebaulicher Sicht ist diese Losung Leopoldstralie nicht zukunftsfahig.
Widersprechen komplett der Einleitungsrede und allen Stadtratsbeschlissen. Wieso?

o Welches MIV-Aufkommen wurde jeweils flr die Variante mit 2 und 4 Autospuren
unterstellt?

¢ Entlang der neuen Strecken werden (andere) Fahrgaste trotzdem umsteigen mussen.
Rechtfertigt das wirklich diese enormen Kosten?

¢ In der Franz-Joseph-Stralde sind die Planungen gut gelungen! Auch bzgl
Aufenthaltsqualitat. Allerdings: In der Leopoldstralte gab es wohl ein Dogma pro Auto.

e Wie passt die "Rahmenbedingung 2 Autospuren” zur Bedeutung des OPNYV fiir die
Mobilitatsstrategie (vgl. Vortrag von Dr. Martin Schreiner)?

o Entspricht die Flachenverteilung (keine eigene Tram-Fahrspur, 2 Fahrspuren fir MIV) in
diesem Projekt der Priorisierung des Raums der Mobilitatsstrategie?

e Wie hoch ist denn das MiV-Durchgangsverkehrsaufkommen auf der Leopoldstrale
derzeit, und wie hoch nach dem Bau der neuen Tramstrecke?

o Kann der Takt auf der Leopoldstrale spater weiter verdichtet werden, ohne dass die
Zuflussdosierung Probleme macht? Berlin InvalidenstralRe zeigt das Gegenteil

e Die Leistung ist doch JETZT schon nicht gegeben. Das Verkehrsaufkommen hat ZU-,
nicht ABgenommen. Welche GegenmalRnahmen zu Schleichwegen sollen das bitte sein?

o Hr. Petersen spricht ,effiziente Verkehrsmittel“ an. Eine in der Leopoldstrale im Stau
stehende Tram ist nicht effizient. Stehen dann Reservetrams bereit?

o Hochste Prioritat sollte eine eigene Tramspur und damit pinktliche Tram sein. Die Plane
widersprechen der Kommunalwahl und den Stadtratsbeschllissen!

o Welches Autoaufkommen wird bei der zweistreifigen Variante Leopoldstr prognostiziert?
Wie soll das Zweite-Reihe-Parken verhindert werden, das die Tram auf der Leopoldstr
(sudwarts) oder in der Franz-Joseph-Str die Tram stark behindern wiirde?

e Wird die Tram auf der rechten Spur (Leopoldstral’e nach Siiden) nicht dann von den Ein-
und Ausparkern gestort, so wie heute schon in anderen Stralien?

o Wie gedenkt man bei Bedarf gegen Falschparker vorzugehen? Im Zweifelsfall waren
Fahrgaste in ganz Minchen von einer verspateten/ausgefallen Tram betroffen

Im Rahmen der Vorplanung wurden verschiedene Varianten fir die Leopoldstralie
untersucht. Der Fokus lag dabei auf der Betriebsstabilitat der Tram unter Berilicksichtigung
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der gegebenen Rahmenbedingungen. Dazu zahlen unter anderem die Integration des
Radschnellwegs und der Erhalt der stadtbildpragenden Pappelreihen.

Die Prifung einer Variante der Tram auf einem eigenen Gleis in Mittellage und mit nur einer
Kfz-Fahrspur je Richtung ergab massive Staus flir den Kfz-Verkehr, die auch Verspatungen
im Busverkehr und die Gefahr von Schleichverkehren in den umliegenden Quartieren
erzeugen wirde. Die Variante wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

Die derzeitige Planung sieht stattdessen vor, dass sich der Tram- und der Autoverkehr die
Fahrspuren teilen. Der Verkehr in der Leopoldstrale wird durch die Dosierung der Zufllisse
so gesteuert, dass in beiden Fahrtrichtungen ein stabiler und funktionierender Verkehrsfluss
fir den Autoverkehr und die Tram erreicht wird. Unterstellt sind dabei die Verkehrsprognosen
fur die Landeshauptstadt Minchen fur das Jahr 2035.

Durch die Fuhrung der Tram in stadtauswartiger Richtung auf der inneren Fahrspur kann
eine angemessene Betriebsstabilitdt gewahrleistet werden. Stadteinwarts sind zu diesem
Zweck zusatzlich ein separater Rechtsabbieger in die Kaiserstralie, eine Rotschaltung fur
den Ful3- und Radverkehr an der Kreuzung Hohenzollernstrale bei Annaherung der Tram
und die Umwandlung der Ainmillerstralle in eine Einbahnstral3e vorgesehen.

Etwaige Uberlastungen ergeben sich gemaR stadtischer Verkehrsprognose unabhangig von
der StralRenbahn. Sie werden durch die Tram auch nicht verstarkt, sondern im Gegenteil: Mit
der Tram gibt es klinftig sogar etwas weniger Autoverkehr auf der Leopoldstralle als ohne,
weil der attraktivere OPNV viele neue Fahrgéste anzieht.

Falschparker sind leider nicht auszuschlieRen. Im Zweifelsfall muss wie auch an anderen
Stellen in der Stadt die Polizei hinzugezogen werden.

Rasengleis

e Laut Einleitungsrede ist dringend mehr Griin nétig, wieso gibt es dann kein Gringleis in
der Leopoldstralle?

o Ware es aus Klimaschutzgriinden nicht sinnvoll die Tram auf der Leopoldstralle auf
Rasengleis zu verlegen?

o Wieviel "weniger" Autos waren fur eine einstreifige Spur und Rasengleis nétig?
Was passiert, wenn der Mischverkehr nicht funktioniert? Kann man die Gleise dann
nachtraglich noch optimieren, beispielsweise wie in Frankreich in Rasenschiene?

Voraussetzung fiir ein Rasengleis wére eine eigene OPNV-Trasse, auf der ausschlieRlich die
Tram fahrt. Dazu musste der Autoverkehr auf eine Fahrspur je Richtung und damit die
Leistungsfahigkeit reduziert werden. Aus diesem Grund sieht die Planung bisher eine vor,
dass sich die Tram und der Autoverkehr die Fahrspuren teilen.

o Warum benétigen wir eine Trasse zwischen MF und FJS, wo wir die U-Bahn haben? Die
Strecke entlang der FJS ist durch den Bus in der Hohenzollernstr. abgedeckt.
siehe Busfiihrung

o Warum benétigen wir eine Strallenbahntrasse zwischen Miinchener Freiheit und Franz-
Joseph-Stralle, wenn wir bereits die U-Bahn haben?

e Mir kommt es so vor, als wenn das Projekt nur Vorteile fur die "armen" Bewohner in der
Parkstadt-Schwabing bringt!

e Sie denken leider nur an Zahlen, nicht an die Menschen, die hier leben und sehr viel
dazu beigetragen haben, dass es Schwabing so gut geht. Masse statt Klasse.
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Die Neubaustrecke durch die Leopoldstralle schlief3t eine Licke im Tramnetz und ermoglicht
neue Direktverbindungen, etwa aus der Parkstadt Schwabing Uber die Minchner Freiheit bis
in die Innenstadt. Sie entlastet damit auch die stark frequentiere U-Bahn.

Die mit dem Ausbau des OPNV einhergehende Verkehrsreduzierung sowie die
Neuverteilung des o6ffentlichen Raums tragen au3erdem zu einer héheren Lebens- und
Aufenthaltsqualitat auch in Schwabing bei.

e Wie kommt man von Norden kommend in die Martiusstrae und alle weiteren Stralien
und Bereiche am Westrand des Englischen Gartens?

e Haben Sie bedacht, dass nach lhrer Planung (kein Abbiegen in Martiusstr.) der Auto-
[/Lieferverkehr von der Ungererstr. durch die verwinkelten Einbahnstr. muss?

Der heutige Linksabbieger von der Leopoldstralie in die Martiusstral3e entfallt kiinftig. Eine
Einfahrt in die Martiusstrale ist dann Uber die Hohenzollern-, Wilhelm- und Franz-Joseph-
Stralde moglich. Die langeren Wege wurden vom Mobilitatsreferat in diesem Fall als
vertretbar beurteilt.

o Was ist mit dem Stadtfest? Gibt es da Planungen?

Falls damit der Corso Leopold gemeint ist: Solche Veranstaltungen kdnnten auch kunftig
stattfinden. Es muss jeweils im Vorfeld in Absprache mit der stadtischen Verwaltung und
dem Veranstalter ein Konzept fir Umleitungen bzw. einen Schienenersatzverkehr erarbeitet
werden.

Haltestelle GiselastralRe

e Wieso werden Stationen nicht in eine gemeinsame Richtung am U-Bf. Giselastr geplant?
Damit gibt es Richtung Parkstadt Schwabing unterschiedliche Abfahrtspunkte.

o Welche zusatzlichen Mallnahmen / Annahmen / Entscheidungen sind nétig, damit die
Tram an der Haltestelle Giselastral3e jeweils hinter der Kreuzung halt?

Eine Untersuchung im Laufe der Vorplanung hat ergeben, dass alle anderen Varianten fur
die Positionierung der Haltestellen mit zahlreichen Nachteilen verbunden waren. Lage auch
die stadtauswartige Haltestelle in der Leopoldstral’e, wirde sich beim Fahrgastwechsel
beispielsweise ein Riickstau ergeben, der sich negativ auf die Leistungsfahigkeit auswirkt.
Die aktuelle Planung ist daher der beste Kompromiss.

Franz-Joseph-Stralle

¢ Wo soll der individuelle motorisierte Verkehr an der Kreuzung von der Leopoldstr
Richtung Elisabethplatz entlangfahren?? In den kleinen, engen Nebenstrallen??

e Wird die Franz-Joseph-Stralte zwischen Wilhelmstralte und Leopoldstralie zur
Einbahnstralle?

Die Franz-Joseph-Stralle bleibt auch in Zukunft fir den Autoverkehr in Richtung Westen
befahrbar. Somit andert sich durch die Tram an dieser Stelle nichts an den aktuellen
Fahrbeziehungen. Eine Einbahnstrale ist nicht geplant.

e Wie wollen Sie denn den Verkehr auf der FJS handeln? Die Stral’e wird zunehmend zur
Durchfahrtsstraflte, mit der Tram gibt’s also nur noch Stau.
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Die verkehrstechnischen Untersuchungen haben fir die Franz-Joseph-Stralle in Bezug auf
die vorliegende Planung eine gute Verkehrsqualitat ergeben. Es treten keine signifikanten
Stauerscheinungen auf — und dies in beiden Fahrtrichtungen.

o Warum wirde sich die Haltestelle auf der Franz-Joseph-Str auf der Nordseite vor einem
Wohnhaus befinden und nicht vor dem Habsburgerplatz?

Die Tramhaltestellen werden mit einer Nutzlange von 56 Metern flr den zuklnftigen Einsatz
von sechsteiligen Zigen ausgelegt. Der Habsburgerplatz hat leider nicht die notwendige
Breite. Daher mussen die Haltestellen vor bzw. nach dem Platz situiert werden.

o Wieso wird die Strecke nicht wie friher tber die HohenzollernstralRe gefiihrt, einer reinen
Geschéftstrasse?

Die Untersuchungen haben ergeben, dass die Franz-Joseph-Stralie besser geeignet ist als
die HohenzollernstralRe. Ausschlaggebend sind vor allem Platzgriinde. In der
Hohenzollernstralle konnte die Strecke nur eingleisig oder auf Kosten des Rad- und/oder
FuRgangerverkehrs realisiert werden. Zudem wurden alle Parkplatze und Lieferzonen
entfallen. In der Franz-Joseph-Stralte kdbnnen dagegen alle Anspriiche angemessen
bertcksichtigt werden.

o Werden die Haltestellen so niedrig gebaut wie gezeichnet, oder ist ein ebenerdiger
Einstieg geplant?

Die Planungen wurden mit dem stadtischen Beraterkreis fur barrierefreies Planen und Bauen
abgestimmt. Ziel ist es, einen neuen barrierefreien Haltestellenausbaustandard zu etablieren,
der fur alle Fahrgéaste einen barrierefreien Zustieg ohne fahrzeugseitige Einstiegshilfen
ermdglicht.

Haltestelle Elisabethplatz

Wo genau ist die Haltestelle am Elisabethplatz geplant?

¢ Wie funktioniert konkret die Endhaltestelle am Elisabethmarkt?
Ist es nicht unpraktisch flr die Fahrgaste, wenn es in eine Richtung immer zwei
Bahnsteige gibt an denen Trams abfahren? Wieso nicht 1 Haltestelle je Ziel?

e Werden am Elisabethplatz U-Bahnzugange fiir die U9 berucksichtigt?

¢ Der Knotenpunkt Elisabethplatz zieht sehr eng aus. Durch die abbiegenden Gleise ist
kaum Platz fir ein sinnvollen Blrgersteig und Radweg.

Der Elisabethplatz wird keine Endhaltestelle, sondern eine Durchgangshaltestelle flir die
kinftigen Linien 11 und 23. Hier wird die neue Strecke Uber die Franz-Joseph-Stralie an die
heutigen Gleise der Linien 27 und 28 angeschlossen. Es werden insgesamt vier Bahnsteige
fur alle Fahrtbeziehungen entstehen (also Richtung Universitat, Richtung Kurfurstenplatz,
Richtung Giselastrale).

Der Radverkehr wird hinter den Wartehduschen entlanggefuhrt. Radfahrende kénnen aber
auch vor den Haltestellen entlangfahren.

Im Zuge des Projekts fur die U-Bahn-Neubaustrecke U9 sind am Elisabethplatz sogenannte
Sperrflachen hinterlegt. Beide Planungsteams stehen hinsichtlich der Inanspruchnahme von
Flachen am Elisabethplatz im Austausch.



